Halt in Vaihingen?

Karl-Dieter Bodack
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Man kann dir wirklich mit nichts mchr eine Freude machen. «




S21: Nutzen nur fiir die DB AG

Wie jede Aktiengesellschaft wird die DB AG am
Gewinn gemessen: 2010 erreichte sie in den
Geschdftsfeldern in Mio. €2  Umsatz Gewinn

Netz, Stationen, Nahverkehr,
Steuer-finanzierte Geschidfte 8782 1547=17,6%

DB Schenker Logistics 14257 307 =2,2%
69,5% des DB-Gewinns stammt
aus Steuer-finanzierten Geschiften!

Von der Stadt Stuttgart, EBIT 2009 639 Mio. €
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Das Grof3projekt Stuttgart-Ulm wird fast
ausschlieBlich aus Steuergeldern finanziert...

...auch deshalb, weil es betriebswirtschaftlich nicht
rentabel ist und die DB aul3er event. einsparbaren
Instandhaltungskosten keine eigenen Mittel dafiir
verwenden darf.

Aus Steuergeldern, direkten Zuschiissen, Gewinnen
fiir bestellte Nahverkehrsleistungen, Zahlungen der
Stadt Stuttgart und Zinsen daraus kann die DB AG
mindestens 7 Milliarden Euro erwarten!

Bei Bauvorhaben verbleiben der DB Eigenanteile,
bei vom Bund finanzierten Vorhaben 17%! -



Die 6ffentlichen Haushalte
und die DB AG (links)




Neubaustrecke Wendlingen-Ulm...

soll gemadld DB 2,9 Milliarden Euro kosten.

Ubertrdgt man die abgerechneten Kosten der
Neubaustrecke Ingolstadt-Niirnberg auf die
Streckenldngen und die Tunnelvolumina
Wendlingen-Ulm so errechnen sich

m Zinsen, Abschreibung, Instandhaltung,
Betriebsfiihrung kosten etwa 6%, also

etwa



Laufende Kosten von 300 Mio Euro/Jahr

Durch kiirzere Fahrzeiten spart die DB 40 Mio Euro/Jahr
Neue Fahrgdste schaffen Mehrerlése 40 Mio Euro/jJahr
Hohere Fahrpreise erbringen 20 Mio. Euro/Jahr.

m die vom Land und Bund fiir Zinsen und Tilgung,

s vom Land fiir iiber hohere Preise fiir Nahverkehrsziige
geleistet werden miissen.

= Der Bund muss die Erneuerung der Anlagen finanzieren.

Jeder Fahrgast kostet den Steuerzahlern iiber Jahrzehnte 20 €
Subvention: jede Minute schneller ankommen kostet 1€!

Die offentlichen Schulden steigen zwangslaufig!
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Die Kosten bezahlt?




S21: Zur Abdeckung der Risiken...

...wurden bei Vertragsabschluss dafiir etwa
50% der kalkulierten Kosten vereinbart, die
derzeitig sind es weniger als 10%! .................
dabei ist das Planfeststellungsverfahren fiir
den Flughafenbereich noch gar nicht
begonnen: Es birgt unabsehbare Risiken!

Die bisherigen GrofSbauvorhaben der DB

verteuerten sich um +48% (NBS Han-Wii)

bis zu +150% (Hbf Berlin), der City-Tunnel
Leipzig liegt aktuell bei etwa +70%!



Wir (am wenigsten),
unsere Kinder, Enkel und Urenkel

Der Stand der deutschen Staatverschuldung
betrdgt etwa 50.000 € je Steuerzahler.

Niemand der Anwesenden wird je diesen
Betrag aufbringen, zuriickzahlen kénnen.

Trotzdem: Jahr fiir Jahr erh6hen Politiker und
Parlamente diese Schulden.

Das Grol3projekt S-Ulm erhéht den Schulden-
stand um mindestens weitere 10 Mrd. Euro!
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Die Folgen sind absehbar

m Zinszahlungen wachsen und erfordern immer
hoéhere Anteile der 6ffentlichen Haushalte,

m Tilgungen der Kredite erscheinen unmaoglich;

m Unser Gemeinwesen erstarrt in den Fesseln
der Verschuldung oder muss sich

m durch Konkurs von Schulden befreien.

Das Grol3projekt schadet Bund, Land

und der Stadt — unserem Gemeinwesen!
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Gleiches Recht nicht fuir Alle
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Schdden fluir den Rechtsstaat

s Gemdl} dem Gutachten von Prof. Dr.h.c.
Meyer verstofRen die Vertrige gegen das
Grundgesetz und sind verfassungswidrig.

s Gemdl der Strafanzeige vom 20.9.2011 wird
die DB eines ,versuchten Betrugs in einem
besonders schweren Fall“ verddchtigt.

= Die geplante Neigung der Bahnsteiggleise verst6i3t
gegen die Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung,

= Die Mitbenutzung der S-Bahn-Gleise auf den Fildern
durch Fernziige verstof3t gegen deren Genehmigung.

Unser Rechtsstaat wir durch das Gro3projekt
nachhaltig und dauerhaft beschadigt!
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Es ist ungeklart, wer die Kosten tragt,...

- die durch noch fehlende Planfeststellungen
(vor allem PFA 1.3!) verursacht werden,

. die durch Verbesserungen gem. Stresstest
notwendig werden,

m die durch Nachtrdge zu vergebenen
Bauarbeiten aufkommen,

m die durch die hohen Risiken der

komplexen Bauaufgaben verursacht sind.

Strafanzeige weil die DB bei Vertragsabschluss die Kosten
um 1,09 Mrd. € niedriger angegeben hatte, als kalkuliert.
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Umwelt und Okobilanz werden geschadigt:

Waidhrend andere Lander Basistunnel bauen,

plant die DB extrem teure Tunnelstrecken,
die die Ziige 300 Meter h6her fahren lassen:

(statt 7 km mit 2,4%: 17 km mit bis zu 3,3%)

und Bahnhoéfe, die mit aufwendiger Technik
wesentlich mehr Energie konsumieren:

Die Pldne fiihren alle Ziele und Strategien
zu 0kologischem Handeln ad absurdum!
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Was miissen die Biirger
in zehn Jahren erwarten?
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Die genehmigten Steuermittel sind
aufgebraucht, die Anlagen nicht fertig:

Die DB hat keine Fertigstellung zugesagt:

= Die Anlagen bleiben iiber Jahre halbfertig,
stillgelegte Baustellen, oder

= Land und Stadt opfern mehrere Milliarden
Euro fiir die Fertigstellung, oder

m Die Anlagen werden abgebrochen!

In jedem Fall betragen die Schadden fiir das
Gemeinwesen mehrere Milliarden Euro!
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Gehen die Anlagen je in Betrieb, so...

» kosten sie hohere Trassen-/Stationsgebiihren, die
vom Land fiir den Nahverkehr bezahlt werden
miissen: Es kbnnen nur weniger Ziige bestellt
werden »» weniger Verkehr auf der Schiene!

m Der Energiemehraufwand von ca. 10 Mio.
kWh belastet die Umweltbilanz des Landes!

m Ein Teil des Kopfbahnhofs bleibt weiter in
Betrieb, da die vorgeschriebene Stilllegung
und Entwidmung nur teilweise gelingt.
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Alternativen?
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Ein einfacher Weg aus der Katastrophe

= Der Kopfbahnhof wird saniert,
Bahnsteige erhalten neue Glashallen,

= Die NBS Flughafen-Wendlingen wird gebaut,
Ziige aus allen Landesteilen fahren iiber die
Gdubahn und die NBS iiber den Flughafen,

= Die DB fahrt wie 1994 um 23 Min. schneller
nach Miinchen, der Ausbau der Filstalbahn
schafft weitere 7 Min. Fahrzeitkiirzung.

m Biiros werden iiber die Gleisanlagen gebaut

s Wohnungen sind auf dem ehem. Postgeldnde
am Schlosspark und in Unterttirkheim moglich.



Reisezeiten verkiirzen

= Bei der Neubaustrecke Wendlingen-Ulm wird die
Minute Fahrzeitverkiirzung 200 Mio € kosten!

= Ein integrierten Taktfahrplans vermeidet
Wartezeiten und verkiirzt Reisezeiten.

= Optimale Halte an Verkniipfungspunkten
offentlicher Verkehre (Vaihingen!) verkiirzen
die Fahrzeiten vieler und entlasten die
Verkehrsknoten (den Hauptbahnhof!).

Realisierung 2012 bis 2015, Budget 100 Mio Euro

22



U mSteigezeiten Fahrplanvorschlag Dr. Berschin

Mit den 17 Gleisen des Kopfbahnhofs und einem integralen
Taktfahrplan konnen die Umsteigezeiten substanziell verkiirzt werden,

/’//

O Heute B S21 BK21
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Direkte Ziige zum Flughafen

Die Bahnanlagen Rohr — Flughafen sind nur
flir S-Bahnen gebaut und genehmigt:

Fiir direkte Verbindungen zum Flughafen
werden SE-Ziige eingefiihrt:

Sie entsprechen technisch den S-Bahn-Ziigen

mit niveaugleichen Eingdangen fiir S-Bahnsteige und
herausfahrbare Trittstufen fiir niedrige Bahnsteige,

Konnen mit RE-Ziigen gekuppelt werden und
erreichen damit alle Ziele im ganzen Land.

Realisierung ab 2012, Budget: 50 Mio. Euro.
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Schnell und direkt zum Flughafen

zum Terminal: Er ist 5 Min.

ndher beim Flughafen als
der geplante Tiefbahnhof.

Realisierung 2013,
keine weiteren Kosten

Wiirzb
Heidelberg HIZOUT

Karlsruhe <— —> Niirnberg

Plochingen
Bdblingen

\1/ Flughafen

Singen \l/

i Tiibingen
Neubaustrecken

=== RE+SE Verbindung
........ S_Bahn

Flughafenverbindung mit SE-Ziigen
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Aus dem Gdu zum Flughafen

Wird die ,Rohrer
Kurve” gemald S21
gebaut, kénnen RE-
Ziige Singen-Stuttgart
bis Boblingen SE-Ziige
mitfiihren, die, dort
abgehdngt, solo zum
Flughafen fahren.

Realisierung 2015
Budget 50 Mio. Euro.

Wiirzb
Heidelberg Hrzotrg

Karlsruhe <— —> Niirnberg

Plochingen
Boblingen

Flughafen

Singen \l/

* Tiibingen
Neubaustrecken

=== RE+SE Verbindung
........ S_Bahn

Flughafenverbindung mit SE-Ziigen
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Tiibingen — Flughafen - Stuttgart

Die geplante Neubau-
strecke Wendlingen-
Flughafen mit Einmiindung
in den Flughafenbahnhof Karlsruhe < ., —> Niirmberg

Wiirzb
Heidelberg Hrzorg

ermoglicht es SE-Ziigen
Heidelberg / Wiirzburg [

tiber den Hbf, Vaihingen | N
und Flughafen nach h R
Tiibingen zu fahren.

Plochingen

Tiibingen

—+— Neubaustrecken
=== RE+SE Verbindung
........ S_Bahn

Realisierung 2016

. Flughafenverbindung mit SE-Ziigen
Budget: 300 Mio Euro ! : !
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Ulm — Flughafen direkt

Erhdlt die NBS in Wend-
lingen eine Auffahrt aus
Richtung Plochingen,

kénnen SE-Ziige im

Verbund mit RE-Ziigen

Ulm «-» Plochingen
fahren und von dort
solo zum Flughafen.

Realisierung 2017
Budget 50 Mio Euro.

Wii
Heidelberg lizburg

Karlsruhe <— —> Niirnberg

Boblingen

Flughafen
Singen
Tiibingen

—+— Neubaustrecken
=== RE+SE Verbindung
........ S_Bahn

Flughafenverbindung mit SE-Ziigen
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Vaihingen...

...kann Haltestation der SE-Ziige
jeweils im Stundentakt von/nach

+» Wiirzburg und Heidelberg iiber den Hbf
<+ Tlibingen iiber den Flughafen

werden,

wobeli

= die Taktliicken der S-Bahn und die vor-
handenen Bahnsteige genutzt werden.
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Der Flughafen wird direkt erreicht...

... mit SE-Ziigen halbstiindlich
= aus dem Hauptbahnhof
= von Tiibingen-Reutlingen-Niirtingen,

..Im Verbund mit RE-Ziigen stiindlich von:
» Wiirzburg-Heilbronn-Ludwigsburg,

» Heidelberg-Miihlacker-Vaihingen,

= Singen-Tuttlingen-Rotweil-Horb,

» UIm-Geislingen-Goppingen-Plochingen.

Die reale Reisezeit zum Terminal ist von/nach

m Tiibingen und Singen etwa 5 Minuten kiirzer,

= aus dem Hauptbahnhof etwa 5 Minuten lédnger
als bei ,Stuttgart 21“. 30



Fernverbindungen zum Flughafen ?

Frankfurt Wiirzburg
Mannheim X

Kornwestheim Niirnberg

-> Donauwdrth

Untertiirkheim

Singen /; Ulm
,// Miinchen

NSB Ul
mmmm Bestand b Ui

mmmm Neu gem. DB Planung  Tiibingen
—— Neue Planung SK 21

I DB Planung nicht realisiert

Flughafenverbindung mit RE-/ICE-Ziigen

Derzeit besteht kein Bedarf
fur Fernziige zum Flughafen:

Die DB plant dort
nur alle 2 Stunden
einen ICE-Halt !
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Hat der Giiterverkehr Engpdsse?

m Die geplante Neubaustrecke Wendlingen - Ulm
kostet ein um ca. 60% hoheres Trassenentgelt,

m zwingt die Ziige auf eine viel ldngere Steigung,
deren Scheitelpunkt 160 m hoher liegt als heute!

s Ulm — Augsburg ist Engpass fiir Giiterziige, wenn
ICE-Ziige im Halbstundentakt fahren.

m Fiir sog. ,leichte Giiterziige” gibt es keine
Fahrmoglichkeiten von Ulm nach Miinchen.
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m Bei Bedarf konnte die Strecke tiber Aalen und
Nordlingen nach Donauwoérth genutzt werden:

= Sie ist eben und kostet geringes Trassenentgeld.
Die Strecke sollte ertiichtigt werden und eine
bessere Zufahrt in Untertiirkheim erhalten.

= Realisierung 2014-2020, Budget 100 Mio Euro
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Die Stadt braucht freie Fldchen
fiir Ldiden, Dienstleistungen und Biiros

= Investoren und Unternehmen hdtten bereits
jetzt Entwicklungsmaoglichkeiten, wiirde das
Bahngeldnde zur Uberbauung frei gegeben.

= In Basel und Bern, in Paris und New-York
spannen sich quer iiber Gleise und Bahnsteige
Biirobauten und Ladenpassagen mit Zugdngen
zu den Bahnsteigen.

= in Berlin baute die DB AG zwei Biirotrakte quer
liber die Bahnsteige des Hauptbahnhofs!

Realisierung ab 2012
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Biiros quer iiber dem
Berliner Hauptbahnhof

~~~~~~~~~

Vorschlag fiir Stuttgart
von Prof. Wallisser
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Wohnungen?

m Das ehemalige Postbetriebswerk am
Rosensteinpark ist tiberfliissig: Dort
kénnten Wohnungen gebaut werden,
bei Uberdeckelung der Gleise erhalten
sie direktem Zugang zum Park.

m Der Abstellbahnhof muss nicht verlegt
werden, das Bahngeldnde in Untertiirkheim
kann zum Wohnen erschlossen werden.
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Steuergelder schaffen Arbeitsplitze...

... miissen jedoch auch gesellschaftlichen
Nutzen stiften!

s Die DB AG muss aus pauschalen Bundesmitteln den
Kopfbahnhof sanieren.

= Die speziellen Bundesmittel werden
fiir die Achse Frankfurt-Basel verwendet,
fiir den Ausbau der Gaubahn mit Rohrer Kurve,
fur die Neubaustrecke Flughafen — Wendlingen,
den Ausbau der Bodensee — Rheintal-Strecken,
die Zufahrt aus Plochingen zum Flughafen

= Die Mittel des Landes und der Stadt kénnten fiir
notwendiger erscheinende Projekte verwendet werden,



Mehr Verkehr auf der Schiene

m Durch mehr Ziige mit besseren Anschliissen:

- Das Land hat im Rahmen der
Zugleistungen bei DB-Regio teuer bestellt:

- Im Wettbewerb kostet ein vergleichbarer
Zugkilometer oft nur etwa halb so viel*!

» Werden die Vertrdge zu S21 beendet, kénnten

mit dem gegebenen Budget vom Bund
. mehr Zugleistungen bestellt werden:

m Alle RE-Strecken sollten Halbstundentakt erhalten!
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Fazit: Die wesentlichen Ziele der Grol3projekte
werden mit nur einem Viertel der Kosten und

bereits ab 2012 bis 2020 erreicht:

Zeitgemadlder Bahnhof mit hoher Leistungsfahigkeit,
Zuverldssiger Bahnbetrieb mit modernisierten Anlagen,
Kostengiinstige Bahnanlagen, preiswerter Bahnverkehr,
Schnelle und direkte Erreichbarkeit des Flughafens,
Bessere Anschliisse durch integrale Taktfahrpline,
Mehr bestellte Nahverkehrsleistungen,

Kiirzere Fahrzeiten nach Ulm-Miinchen,

Okologischer, energieeffizienter Bahnverkehr,
Uberbauung des Bahnareals fiir Biiros und Gewerbe,
Wohnungsbau in Parkumgebung,

= Landesweite Ziige von/nach Vaihingen!
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Mit den Alternativen fur S21

werden 8 Milliarden Euro Steuergelder frei:
flir andere dringende Projekte im ganzen Land,

zum Schuldenabbau: jeder Steuerpflichtiger
ist mit etwa 50.000 Euro Schulden belastet!

Unsere Verantwortung fiir die uns
nachfolgenden Generationen verbietet
uns die Verfolgung gigantischer
Projekte wie S21 und die NBS!
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Wir miissen nicht
alles als Geschenk
freudig begriilRen,
was die Politiker mit
unserem Geld schaffen

Man kann dir wirklich mit nichts mchr eine Freude machen. «
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Vorwort
Vom Lesen zum Wirken
Freiheit — Gleichheit — Briderlichkeit
Herkunft — Zukunft
Die vier Ebenen des Seins
Die Grundstruktur der Seele
Ich und Selbst
Das ,Hoéhere Selbst”
Der Mensch ist ganzheitlich und holistisch
Eins — Zwei — Drei als Qualitaten
Die Trinitat der géttlichen Welt
Marchenwelten
Dreiklange Schillers und Goethes
Méarchenbricken
Verwandtschaft
. Weitere Dreiklange
Sich Sel bSt entd eCken s Auf dem Wege zum Ich und Selbst
17. Das so genannte ,Bdse”

18. Sichte des Selbst
Andere Ve rStehen 19. Arger woriiber und wozu?
Gemeinschaft veranlagen
20. Rechte und Pflichten

¢ 3 21. Rechtsverhaltnisse gestalten
Schritte zu Selbstentwicklung 22. Rechtsverhéltnisse praktizieren

und erfolgreicher Zusammenarbeit | Gemeinschaft schaffen
23. Geisteskultur veranlagen

24. Beraten und beschlieRen

25. Effizient arbeiten

Gemeinschaftlich leben und arbeiten

26. Zusammenarbeit gestalten

27. Gewaltfrei kommunizieren

28. Wissenschaft erweitern

29. Liebefahigkeit gewinnen

30. Eine bessere Zukunft schaffen

31. Bruckenschlag zu Ken Wilber

Einblick

32. Die Méarchen Goethes und Endes
als Spiegel unserer Arbeitswelt

Rickblick

33. ,Ist derZug abgefahren?* Interview

Ausblick

34. Stellt euch dem Bésen nicht entgegen

35. Spirituelle Krafte wecken
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